






MALGRÉ LE MORAL, 
ON PARADE!

Salon de l’auto de Los Angeles
Oui, il planait une certaine morosité au salon de l’auto de Los Angeles, 

fi n novembre dernier. Au même moment, les patrons des trois grands 

(enfi n…) constructeurs domestiques (GM, Ford et Chrysler) suppliaient 

le gouvernement de leur prêter quelques milliards de dollars, à défaut 

de quoi ils envisageaient le pire…

> 
Par 
Michel Crépault

AUTOMOBILE

Cela dit, et bien que les stands de 
GM et Chrysler aient été privés 
d’animation (alors que la brave 

Ford a quand même lancé sa nouvelle 
Mustang), the show must go on, comme 
aiment à répéter nos voisins. En consé-
quence, l’amphithéâtre Staples a servi 
de podium à pas moins de 20 primeurs 
mondiales et 11 dévoilements nord-amé-
ricains. Alors que certains ont encore une 
fois misé sur un excès de testostérone, 
plusieurs ont mis à l’honneur des petites 
cylindrées et des motorisations hybrides.

Personne n’est dupe, l’automo-
bile en général est en train de subir une 
profonde mutation. Elle ne se fera pas 
sans grincements de dents (fermetures 
d’usines, pertes d’emploi, etc.), mais 
s’il faut passer par là pour accoucher de 
véhicules qui respecteront davantage 
l’environnement et notre portefeuille, 
ce sera un mal pour un bien.

En attendant, voici quelques 
nouveautés vues à L.A. et bientôt dispo-
nibles chez un concessionnaire près 
de chez vous.

>

> Cube
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MINI E
BMW aussi donne l’exemple vert. Oui, 
bien sûr, elle nous a fi èrement exhibé son 
nouveau porte-étendard, la majestueuse 
et sérénissime Série 7, très chère et très 
luxueuse, mais elle a également fait 
un tabac avec sa MINI E entièrement 
électrique. La banquette arrière ayant 
cédé sa place à une imposante batterie 
lithium-ion alimentant un moteur de 
150 kilowatts (204 chevaux), la MINI E 
bénéfi cie ainsi d’une autonomie de plus de 
250 kilomètres, d’un chrono 0-100 km/h de 
moins de neuf secondes et d’une vitesse 
maxi de 152 km/h. La recharge complète, 
le soir dans son garage, ne nécessitera 
pas plus de trois heures. Le constructeur 
s’apprête à confi er 500 de ces MINI E à 
autant de conducteurs américains qui 
feront partie d’une étude de marché. Au 
bout d’un an, toutes les voitures seront 
rapatriées en Allemagne et, une fois 
disséquées, aideront BMW à affi ner le 
modèle, qui entrera ensuite dans une phase 
de commercialisation à grande échelle.

Le Cube contre la Soul
Nissan et Kia s’apprêtent à se livrer bataille dans une arène où, jusqu’à 
présent, le Honda Element faisait cavalier seul. On parle ici de petits 
véhicules utilitaires un peu bizarroïdes. Le Nissan Cube, déjà populaire au 
Japon, offre l’asymétrie loufoque de ses glaces généreuses et une portière 
arrière qui pivote comme celle d’un réfrigérateur. Jusqu’à cinq personnes 
pourront prendre place dans un intérieur aussi coquin que pratique. 
Cette traction, déclinée en deux modèles (S et SL), utilisera un 4-cylindres 
de 1,8 litre et 122 chevaux couplé à une transmission continue CVT 
ou manuelle à six rapports.

Pour sa part, la Soul a littéralement envahi le kiosque de Kia en plusieurs 
exemplaires de toutes les couleurs, la majorité empruntée aux Smarties ! 
À défaut de connaître avec certitude les spécifi cations canadiennes, on 
sait que les Américains pourront choisir entre deux 4-cylindres (1,6 litre 
de 120 chevaux et 2 litres de 140 chevaux) et deux boîtes de vitesses 
(manuelle cinq rapports ou automatique quatre rapports). Véhicule destiné 
à une clientèle jeune, 
on ne surprend pas 
d’apprendre que la 
cabine – très hip ! 
– assurera 
des connections 
Bluetooth, MP3, 
satellite, USB et iPod !

Mazda3
La compagnie Mazda compte de nombreux fans 
au Québec, et en particulier quand il s’agit de la 
Mazda3. Le constructeur d’Hiroshima a profi té du 
salon de L.A. pour dévoiler la cuvée 2010 de sa 
populaire compacte. Nous avons fait connaissance 
avec le modèle à quatre portes alors que celui à 
hayon (hatchback) sera introduit ce mois-ci au salon 
de Bologne (puis les deux modèles seront vendus 
chez nous en janvier). La coque est fort réussie, 
rappelant les lignes dynamiques de la Mazda6, la 
grande sœur qui a justement renouvelé sa propre 
garde-robe il y a quelques mois. Les versions GX 
et GS retrouveront le 2-litres de 148 chevaux de la 
précédente génération, tandis que le modèle GT 
héritera du 2,5-litres de 167 chevaux de la Mazda6.

INFINITI G37 contre LEXUS IS
Deux nouveaux cabriolets pour profiter de chaque rayon de soleil et parcelle de ciel bleu 
dont le divin créateur veut bien saupoudrer nos étés trop courts ! D’abord l’Infiniti G37 
décapotable, la première voiture de série G à perdre la tête. Sous le capot, comme son nom 
l’indique, sommeille un V6 de 3,7 litres de 325 chevaux lié à une boîte séquentielle à sept 
rapports que l’on pourra contrôler du volant. Il est question aussi d’une version à boîte 
manuelle plus agressive, la G37S. Du côté de Lexus, l’IS à toit en aluminium rétractable, 
d’abord montrée 
en octobre à Paris, 
s’affichera en deux 
versions, soit IS250C 
et IS350C. Toutes deux 
font appel à un V6, 
l’un de 204 chevaux, 
l’autre de 306. La 
banquette arrière 
accueille deux adultes 
séparés par une 
console percée de 
porte-gobelets.

Le Cube contre la Soul
Nissan et Kia s’apprêtent à se livrer bataille dans une arène où, jusqu’à 
présent, le Honda Element faisait cavalier seul. On parle ici de petits 
véhicules utilitaires un peu bizarroïdes. Le Nissan Cube, déjà populaire au 
Japon, offre l’asymétrie loufoque de ses glaces généreuses et une portière 
arrière qui pivote comme celle d’un réfrigérateur. Jusqu’à cinq personnes 
pourront prendre place dans un intérieur aussi coquin que pratique. 
Cette traction, déclinée en deux modèles (S et SL), utilisera un 4-cylindres 
de 1,8 litre et 122 chevaux couplé à une transmission continue CVT 
ou manuelle à six rapports.

Pour sa part, la Soul a littéralement envahi le kiosque de Kia en plusieurs 
exemplaires de toutes les couleurs, la majorité empruntée aux Smarties ! 
À défaut de connaître avec certitude les spécifi cations canadiennes, on 
sait que les Américains pourront choisir entre deux 4-cylindres (1,6 litre 
de 120 chevaux et 2 litres de 140 chevaux) et deux boîtes de vitesses 
(manuelle cinq rapports ou automatique quatre rapports). Véhicule destiné 
à une clientèle jeune, 
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BOXSTER ET CAYMAN
Porsche a profi té du salon de L.A. pour lever le voile sur sa nouvelle génération de cabriolets 
Boxster et coupé Cayman. Comme il fallait s’y attendre, l’une et l’autre automobile proposent 
plus de muscle mais aussi plus d’économie à la pompe. Cet apparent paradoxe s’explique par 
l’intervention de la nouvelle transmission à double embrayage, la PDK, d’abord introduite à 
bord de la nouvelle 911. Le moteur à plat à six pistons de 2,9 litres développe 255 chevaux 
dans la Boxster et 10 de plus dans la Cayman; avec les versions S (3,4 litres), on grimpe à 
310 et 320 chevaux 
respectivement. 
Quant aux 
modifi cations 
esthétiques, elles 
concernent surtout 
les phares et les 
réfl ecteurs.

HONDA FC SPORT
L’une des principales attractions fut sans contredit ce prototype d’une voiture sport à trois places propulsée à 
l’hydrogène. Il s’agit en fait de la même technologie de la pile à combustible mise de l’avant avec la berline FCX Clarity 
(voir le numéro d’automne d’Imagine). Seulement, cette fois-ci, cette technologie du futur est mise au service d’un 
supercar que le pilote guidera à partir du centre de la cabine, fl anqué à sa droite et à sa gauche d’un passager. Ce bolide 
ultra-vert, malgré sa célérité théorique, revêtait un bel habit blanc symbolisant la pureté de ses intentions écologiques. 
Filer à 300 km/ h sans nuire aux fl eurs : le bonheur !

SPYKER C8 LAVIOLETTE LM85
Pour le dessert, je vous ai gardé un biplace 
dont seulement 24 exemplaires verront 
le jour. Sous la coque entièrement en 
aluminium se cache en position centrale le 
V8 Audi de 4,2 litres crachant 400 chevaux, 
jumelé à une boîte Getrag à six rapports. 
La LM85 est le plus sportif et le plus 
récent membre de la famille C8 Laviolette, 
dont l’un avait fait de la figuration dans 
le film Basic Instinct 2 (volant ainsi la 
vedette aux pauvres acteurs…). Côté 
look, la LM85 reprend la teinte orangée 
et l’aileron arrière en fibre de carbone. 
En bonus, chacun des heureux proprios 
recevra l’édition spéciale d’une montre 
Chronoswiss, le numéro de l’auto gravé 
dans le boîtier. Chanceux !

> Cayman

> Boxster
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UN TRAIN RAPIDE
MONTRÉAL-TORONTO
Un lien nécessaire ?

Chaque jour, plus de 400 000 véhicu-
les empruntent l’autoroute 401,  
reliant Toronto et Montréal tandis 

que 150 000 voitures circulent entre Qué-
bec et Montréal. Des dizaines de milliers 
de passagers volent chaque semaine entre 
Toronto et Montréal. 

Les nombres respectifs de kilomè-
tres parcourus par litre de carburant quand 
on parle du transport d’individus sont  
de 9,4 pour l’avion, de 16,0 pour l’auto-
mobile et de 31,3 pour le train. Les coûts 
cumulatifs de la congestion urbaine, des 
gaz à effet de serre produits, des collisions 
d’automobiles et de l’énergie gaspillée  
par l’automobile et l’avion sont inestimables.  
Un train de passagers remplace mille  
automobiles. 

Il y a par ailleurs plus d’échanges 
économiques entre l’Ontario et le Québec 
qu’entre n’importe quels deux États  
américains donnés. Selon un sondage An-
gus-Reid, 92 % des Canadiens pensent par 
ailleurs qu’il faudrait investir davantage pour  
améliorer les trains de passagers.

La technologie pour le dévelop-
pement des trains à grande vitesse (TGV) 
est d’ailleurs disponible à de meilleurs prix 
que jamais. Les ingénieurs canadiens ont 
construit ou supervisé l’implantation de 
trains rapides un peu partout dans le monde, 
en Chine, en Norvège, en Angleterre, en Fran-
ce, en Espagne, en Suisse, en Allemagne, en 
Suède, aux Pays-Bas, et même au Tibet, mais 
pas chez eux ! Leurs succès démontrés aux 
États-Unis, où le train rapide est devenu rapide-
ment le principal lien passager entre New York 
et Washington, avec 200 000 passagers par 
mois, devraient nous convaincre, surtout qu’il 
s’agit d’une technologie conçue par une firme 
québécoise. Un tel service permettrait de relier 
Montréal à Toronto en trois heures et en tout 
confort. Le corridor pourrait éventuellement 
s’étirer jusqu’à Windsor à l’ouest, et la ville de 
Québec à l’est, si l’économie le justifie.

Les gouvernements dépensent 
en ce moment deux « cennes noires » pour 
le système ferroviaire, pour chaque dollar 
consacré à la construction et à l’entretien 
des routes. L’essence, malgré l’accalmie des 

prix actuelle, sera inexorablement de plus 
en plus coûteuse à l’avenir. Par ailleurs, dans 
des périodes de récession, ce sont les grands 
travaux publics qui relancent bien souvent 
l’économie. 

Tous ces éléments semblent indi-
quer que la construction d’un lien ferroviaire 
entre les deux métropoles du Canada est plus 
pertinente que jamais. 

Un tel grand projet d’ingénierie 
unirait ultimement deux des centres d’affaires 
les plus interactifs en Amérique et ferait battre 
au diapason les cœurs de deux cultures qui 
s’affirment distinctement dans le monde. 

Après tout, le Canada lui-même  
a été fondé sur un chemin de fer. 

Là, ce serait juste un bout  
de chemin qu’on aurait à faire ! Qu’en  
pensez-vous?

> Venez partager votre opinion sur 
les forums du site web du Réseau 
à reseauIQ.qc.ca sous l’onglet 
Discussions et prises de position.

À SUIVRE
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