






UNE PRESQUE AUDI ABORDABLE 
Si votre budget vous limite à l’achat d’une voiture de moins de 
30 000 $, la Golf GTI s’offre à vous. Cette petite sportive vous en 
donnera pour votre argent. Elle partage la même mécanique allemande 
que l’on trouve chez Audi : le fameux 2.0T développant 200 vaillants 
chevaux. À la pompe, la GTI n’est guère plus gourmande qu’une Golf 
ordinaire, mais elle procure davantage de plaisir ! 

> La Golf GTI est équipée du fameux 2-litres turbo qui offre 
performances et économie de carburant. 

ATTENTION AUX PROJECTILES
Les nouvelles boîtes de vitesses à double embrayage permettent au pilote 
profane de se couvrir de gloire le temps de quelques virages serrés. Audi 
a cru bon d’équiper sa TTS de cette technologie. La voiture est capable de 
performances hors du commun avec un engin qui développe 265 chevaux ! 
Quant aux sièges, ils sont parfaits. Compte tenu de la puissance que délivre la 
mécanique évoluée de la TTS, la consommation en carburant n’est pas excessive.

> Audi propose la TTS 2009 avec un moteur 2 litres turbocompressé 
produisant 265 chevaux. Peu gloutonne, mais le prix d’achat manque 
de modestie !
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> 265 ch à 6000 tr/min  > 0-100 km/h en 5,5 s 
> 8 litres/100 km (route)  > 57 600 $

> 200 ch à 5100 tr/min  > 0-100 km/h en 6,9 s
> 8,2 litres/100 km (route)  > 27 795 $ GROSSE SONORITÉ, PETITE CYLINDRÉE

Les petits moteurs conçus par Honda ont de quoi exciter les 
conducteurs avides de sensations. On ne peut affirmer qu’ils 
sont puissants, mais l’engin qui propulse la Civic SI convient 
parfaitement à cette voiture légère et maniable. L’amateur de 
tuning et de conduite sur piste prendra plaisir à le pousser à sa 
limite, qui avoisine les 9000 tours par minute. À plein régime, 
ce 2-litres produit une belle sonorité, même pour un 4-cylindres ! >

> Depuis son arrivée en 1973, la Civic a subi de nombreuses 
transformations. À telle enseigne que la version SI offre des 
performances intéressantes, une consommation de carburant 
raisonnable et un prix abordable !

> 197 ch à 8000 tr/min  > 0-100 km/h  en 7 s 
> 7,8 litres/100 km (route)  > 26 680 $

Les constructeurs proposent des voitures équipées de 

moteurs 4 cylindres dont la puissance dépasse parfois 

les 100 chevaux par litre de cylindrée. De fait, un engin 

de 2 litres développera plus de 200 forces sans dif� culté : 

une prouesse technologique qui peut en convaincre plusieurs. 

Par exemple, le fameux moteur 2.0T du constructeur allemand 

Volkswagen se retrouve sous le capot de quelques voitures 

populaires, comme la Golf GTI ou encore l’A3 d’Audi. 

Cette technologie a non seulement fait ses preuves, 

mais on s’est affairé à réduire la consommation de 

carburant tout en augmentant les performances. Voici 

donc les modèles équipés d’un engin de cette taille qui 

retiennent notre attention :

> Audi TTS

> Volkswagen Golf GTI

>Honda Civic SI
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CHARME ET VOLUPTÉ
Qui ne rêve de se balader en décapotable lors d’une chaude soirée d’été ? 
Voici une voiture qui plaît tant par sa ligne que par sa conduite agréable. 
Son moteur, un 2-litres turbocompressé nerveux, la propulse avec entrain. 
On la choisit pour sa coupe fl uide, une des belles bagnoles à sillonner 
nos routes. En revanche, l’ergonomie laisse à désirer ! 

> La Sky de Saturn possède une mécanique intéressante. 
     Son engin de 2 litres turbocompressé est nerveux à souhait. 

Audi A3
GROS BON SENS ALLEMAND ! 
Le fameux moteur 2.0T créé par les ingénieurs allemands équipe la pratique et excitante Audi A3. Pour notre bonheur, 
elle est maintenant offerte en version Quattro, une option intéressante pour nos hivers. Malgré son prix un peu gonfl é, 
l’A3 possède un tempérament incisif sans être gourmande à la pompe. Un compromis qui mérite notre considération.

Lotus Exige S
AUCUN COMPROMIS 
La devise de Lotus révèle tout : « Light is 
right ! » Avec un ratio poids/puissance de 
9,44, la belle Exige S possède ce qu’il faut 
pour donner des sensations fortes à son 
conducteur. En effet, la voiture ne pèse que 
935 kilos, permettant ainsi aux ingénieurs 
de choisir un engin de petite cylindrée, 
soit un 4-cylindres Toyota de seulement 1,8 
litre (on triche un peu ici…).

>  La belle Lotus Exige S s’adresse aux 
amateurs de jouets plutôt fortunés. Si la 
facture s’avère salée, on ne peut parler 
d’économie à la pompe malgré son engin 
de petit format.

>   La plus abordable 
de la famille Audi, 
l’A3, n’est tout de 
même pas accessible 
à toutes les bourses 
et dépasse les 
40 000 $ en version 
S Line Quattro. 

> 200 ch à 5100 tr/min  > 0-100 km/h en 6,3 s 
> 7,2 litres/100 km (route)  > 31 800 $

> 260 ch à 5300 tr/min  > 0-100 km/h  en 6 s 
> 7,1 litres/100 km (route)  > 40 165 $

> 221 ch à 7800 tr/min  > 0-100 km/h  en 4,3 s
> 11 litres/100 km  > 67 750 $

>Saturn Sky Redline
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Construit il y a environ 600 ans et « découvert » en 1911 par 
l’explorateur américain Hiram Bingham, le Machu Picchu est le 

plus beau site archéologique inca du Pérou.

BD

Construit il y a environ 600 ans et « découvert » en 1911 par 
l’explorateur américain Hiram Bingham, le Machu Picchu est le 

plus beau site archéologique inca du Pérou.
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À SUIVRE

Cependant, le prix des combustibles 
fossiles recommencera à augmenter 
lors de la reprise économique. 

Les experts s’entendent pour dire qu’il dé-
passera même les sommets déjà atteints. 
À moyen terme, la disponibilité mondiale 
du pétrole est loin d’être assurée. Vers 
2030, on estime probable que le Québec 
ne puisse plus en obtenir assez pour com-
bler ses besoins en énergie. La chute des 
réserves et l’augmentation de la consom-
mation des pays émergents sont en cause.
 Nous sommes dans l’œil de 
l’ouragan énergétique et la tempête 
reviendra bientôt nous frapper.  Profi tons 
de l’accalmie pour faire les débats 
qui s’imposent.  Le pétrole devance 
l’hydroélectricité comme première source 
d’approvisionnement énergétique au 
Québec.  Le pétrole consommé ici est 

VERS LA FIN DE LA 
DÉPENDANCE AU PÉTROLE ? 

Venez partager votre opinion sur les 

forums du site web du Réseau 

> reseauIQ.qc.ca > Discussions 

et prises de position.

entièrement importé et représente plus 
de 99 % de la consommation énergétique 
du secteur des transports. L’importation 
du pétrole et des automobiles coûte aux 
Québécois près de 20 milliards $ par 
année et est la principale cause du défi cit 
commercial.
 Le Québec demeure tout 
de même une des sociétés les moins 
dépendantes au pétrole et possède le 
potentiel pour s’en affranchir complète-
ment. Se donner un tel objectif implique 
des avantages et des inconvénients.  Un 
Québec s’approvisionnant uniquement aux 
énergies renouvelables diminuerait ses 
émissions de gaz à effet de serre de plus 
de 75 %, contribuant ainsi à relever le défi  
des changements climatiques.  
 C’est en transport qu’il serait le 
plus diffi cile de cesser d’utiliser le pétrole. 

Au-delà de ses effets sur les conditions de vie des gens, 

la récession trouble les esprits et infl uence le débat public.  

À l’été 2008, quand le prix du pétrole atteignait des sommets 

historiques, les interventions en faveur des énergies 

renouvelables se multipliaient. Aujourd’hui, les prix sont 

au plus bas et les gens s’inquiètent davantage pour leur emploi 

que pour l’avenir énergétique.

Cela représente un défi  aussi important 
que l’a été celui du développement de 
l’hydroélectricité ! L’électrifi cation des 
transports ou l’utilisation massive de 
carburants propres nécessite des mil-
liards en investissements et des efforts 
gigantesques en recherche et développe-
ment. À l’heure où l’État injecte d’énormes 
quantités de capitaux dans des grands 
projets pour tenter de relancer l’économie, 
ce n’est cependant pas inimaginable.  
 Les besoins en développement 
de nouvelles sources d’énergie et les 
efforts nécessaires en matière d’effi cacité 
énergétique sont aussi immenses : 
production et transport dans la fi lière 
éolienne, utilisation des déchets forestiers 
et agro-alimentaires pour la production 
de biomasse, implantation du solaire et 
de la géothermie, réduction de la consom-
mation, etc.
 Les Chinois disent d’une crise 
qu’elle est à la fois un danger et une oppor-
tunité… En ce qui concerne l’avenir énergé-
tique du Québec, qu’en pensez-vous ?
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